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Sammanfattning

Omstéllningen av transportsektorn fran anvandning av
fossil energi, som driver pa klimatférandringar genom
stora utsldpp av koldioxid, till fossilfria l&sningar ar
en foérutsattning for att Sverige ska nad de nationella
klimatmalen samt de internationella &taganden
som gjorts bdde inom EU och genom Parisavtalet.
Klimatpolitiska radet konstaterar i sin rapport 2019, som
fokuserade pa transportsektorn, att omstallningen gar for
ldngsamt. Radet ar tydliga med vad som krévs for att nd
klimatmalen:

”.. det finns inte nagon realistisk vég for att uppna
2030-malet som inte innehaller betydande
bidrag fran alla de tre dtgédrdsomradena: ett mer
transporteffektivt samhélle, snabbare elektrifiering
och en &kad andel bioenergi i effektivare fordon.”’

Etanollosningar for tunga fordon baseras pa svensk
fordonsteknik och kan drivas med svenskproducerat
drivmedel. Innovationsklustret EthaDrive syftade till att
visa pa mojligheterna som en ékad anvandning av ED95
i Sverige skulle medféra. Samtidigt skulle EthaDrive
undersdka och testa l&sningar for att dverkomma hinder
for uppskalning. | ansokan till innovationsklustret listades
foljande faktorer som marknaden upplevde som hinder:

Hogre investeringskostnad for fordon, jdmfért med
konventionell diesel.

Upplevd risk for ldga restvarden pa begagnade
fordon.

Hogre driftskostnader for service, jamfoért med
konventionella dieselfordon.

Upplevd osékerhet kring framtida bréanslepriser
till foljd av historisk kortsiktighet och ryckighet i
beskattningen av etanol.

Osakerhet kring geografisk tillgdng pa ED95
eftersom det kréver separat tankinfrastruktur.
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EthaDrive startade i oktober 2019 avslutades i december
2021, aven om fordonen rullar vidare under hela 2022. |
denna rapport konstateras att ED?5 som systemldsning
under projekttiden inte har natt den marknadsacceptans
som kravs for 6kad anvéndning av etanol for tunga
vagtransporter. Utvarderingen av fordon och drivmedel
visar att dkare och transportérer upplever betydande
osdkerhet som paverkar totalbeddmning negativt.
Samtidigt finns det viktiga och positiva omdémen som
pa ett tydligt satt visar pa potentialen for ED95 som ett
drivmedel for tunga vagtransporter i stor skala.

ED95 skulle kunna std fér en betydande andel av de
biodrivmedel som behdvs for att klara omstéllningen i
Sverige till 2030. For att realisera potentialen kravs att
flera intressenter samverkar for att gemensamt skapa
forutsattningar for en stérre uppskalning. Det ar latt att
peka pa att det krévs politisk vilja och politisk handling fér
attrealiseradetta,mendetkréavs samtidigtinvesteringsvilja
i tankinfrastruktur samt langsiktig tillgang till fordon
med kringtjdnster, sdsom service och reservdelar. For
att privata intressenter ska visa investeringsvilja, krédvs
en trovardig marknad. En trovardig marknad forutsatter
bade akare som vill kéra pd EDP5 samt transportkdpare
som kravstaller pa ett relevant satt och som &r beredda
att erbjuda ekonomiska incitament och férutsattningar fér
transportérerna.

En bred uppslutning av intressenter kan skapa de
forutsattningar som krévs for att géra etanol for tunga
transporter ekonomiskt intressant fér de privata aktorer
i transportbranschen som fattar investeringsbesluten.
Samtidigt kan samhallsnyttan realiseras i form av
lagre klimatutslépp samt sidonyttor som till exempel
battre luftkvalitet och hogre sjalvforsérjningsgrad. For
att sluta cirkeln har politiken en méjlighet att skapa
de forutsattningar som krévs for évriga aktérer genom
styrmedel och tydliga regleringar. P4 s& satt kan en
gemensam kraftsamling, med stéd i hela vardekedjan,
bryta det moment 22 som idag begransar utveckling och
uppskalning av etanol fér tunga transporter.

1 Klimatpolitiska radets rapport 2019, 5.63
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Executive summary

The transition of a transport sector heavily dependent
on fossil energy, which causes climate change by large
emissions of carbon dioxide, to fossil free solutions
is without doubt necessary for Sweden to reach the
climate goals. This is true for the national goals as well
as for international commitments, both within EU and the
Paris agreement. In 2019, The Swedish Climate Policy
Council, that evaluates government policies, came to the
conclusion that the governing bodies in Sweden do too
little and are too slow to reach the climate targets. The
council is very clear on what it will take to reach the goals
of the transport sector:

“..there is no other realistic way to reach the
climate goal set for 2030, than significant
contributions to mitigate COZ2 emissions In three
major areas: a more transport efficient society,
accelerated pace of electrification and an increased
share of bioenergy in more efficient vehicles.”

Ethanol solutions for heavy road transports are based
on Swedish vehicle technology that can be powered by
domestically produced fuel. The purpose of the innovation
cluster EthaDrive was to showcase the possibilities that
could arise from large scale use of ethanol to power
heavy road transport. At the same time the cluster should
investigate and demonstrate solutions to overcome
showstoppers to market growth. In the funding application
for the innovation cluster, the following showstoppers
were defined:

Higher perceived investment costs from ethanol
powertrains, compared to conventional diesel
powertrains.

Perceived risk of lower residual value of an ethanol
vehicle or a lower realized sales price for a used
vehicle.

Higher total cost of operations, compared to
conventional powertrains.

Perceived uncertainty regarding the future fuel
price for ethanol. Much due to uncertainty of the
future taxation of liquid biofuels, caused by policy
decisions.
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Uncertainty among users concerning geographic
availability of ethanol since it requires a separate
supply infrastructure of filling stations.

EthaDrive was initiated in October 2019 and finalized
in December 2021. This report concludes that the ED95
solution (the combination of vehicles and fuel) has
not gained sufficient market acceptance to trigger the
demand for vehicles and fuel that would be necessary
to scale-up the use of ethanol for heavy road transport.
The evaluation of the vehicle demonstration shows that
transporters and vehicle operators experience significant
uncertainties that negatively affect the attitudes towards
heavy vehicles powered by ED95. However, there are
also positive judgements and attitudes among users, that
clearly show the potential of ethanol as an important part
of the transition from fossil fuels, if major showstoppers
can be managed.

EDP5 could make significant contributions to mitigate
greenhouse gas emissions from the Swedish transport
sector. To realize the potential, collaboration among
key stakeholders is crucial to create the necessary
preconditions for scaling up. It is easy to point at policy
makers and demand new regulations and financial
support. But for a successful upscaling, private investment
in infrastructure such as filling stations as well as long
term access to vehicles including service and spare parts,
is also of vital importance. At the end of the day, scaling
up relies on transport companies to invest in vehicles with
an ethanol powertrain on a commercial basis and that
these vehicles are used to service transport buyers that
are willing to incentivize a fossil free value propositions
from their transporters.

A broad collaboration of stakeholders in the transport
value chain (from policy makers to transport buyers)
could create the preconditions needed to realize the full
potential of increased usage of ethanol for heavy road
transports. Where not only commercial sound operations
would be the outcome, but also releasing societal values
emanating from lower mitigation of greenhouse gases
and positive side effects such as cleaner inner-city air and
higher domestic production of fossil free energy.
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Bakgrund

For att nd malet att minska koldioxidutsléppen i
transportsektorn med 70 procent till 2030, behdvs
flera olika L6sningar. Elektrifiering kommer att vara
avgdrande fér manga transportapplikationer pa sikt, men
flytande biodrivmedel &r pa tio ars sikt centrala fér de
utslappsreduktioner som kravs for att stalla om langvaga
och tunga transporter, i enlighet med klimatmalen. |
den fardplan for tunga fordon som Bil Sweden tagit
fram estimeras att foérsaljningen av tunga lastbilar till
50 procent utgérs av elektrifierade fordon ar 20302
Powercircle uppskattar att helelektriska fordon analogt
da utgor ca 15 procent av den totala tunga fordonsflottan®
och da har 85 procent av fordonsflottan fortfarande
en forbranningsmotor. Det finns alltsd en betydande
del fordon som for att klimatmalen ska nas, kommer
behdva férses med annan férnybar energi. Biobranslen
gar att nyttja i befintliga férbréanningsmotorer i de drygt
80 000 tunga lastbilar* som &r i trafik i Sverige, vilket
mojliggdr en snabb omstallning fran fossila drivmedel.
Etanol &r det stérsta biodrivmedlet globalt (74 procent av
varldsproduktionen) och det finns tillgéngligt i stora och
hallbart producerade volymer. Branslet anvands bade
som héginblandat (E85 i Sverige) och for inblandning
i bensin. Det finns stor potential for etanol i tunga
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transporter (ED95), dar utslappen av koldioxid minskar
med upp till 20 procent jamfért med om de kérs pa diesel.

Moijligheterna att anvanda etanol i form av ED95 for
tunga transporter ger manga mojligheter, men fér en
snabb 6kningstakt for transporter baserade pa ED95 finns
flera hinder®:

Hogre upplevda inkdpskostnader for fordon,
jdmfart med konventionell diesel, dock lagre an
motsvarande gas eller elfordon.

Upplevd risk fér ldga restvarden pa begagnade
fordon. En risk som delas med andra dedikerade
fordonstekniker.

Hogre driftskostnader for service, jamfort med
konventionella dieselfordon

Upplevd osékerhet kring framtida branslepriser
till foljd av historisk kortsiktighet och ryckighet i
beskattningen av etanol och en fortsatt kortsiktighet
i forutsattningarna med ettariga undantag fran skatt.

Osakerhet kring geografisk tillgdng pa ED95
eftersom det kréver separat tankinfrastruktur.

Dessa hinder bidrar aktivt till att bromsa utvecklingen
av ED95. Nackdelarna uppstar framst ur samhalls-
ekonomiskt perspektiv, men en negativ effekt ar ocksa
att svensk fordons- och drivmedelsindustri inte far en
hemmamarknad och darmed ett férsprang som kan ligga
till grund for tillvaxt och expansion pa exportmarknader.

2 Fardplan for tunga fordon, 2020, Bil Sweden

3 Elektrifiering och laddning av tunga transporter, faktablad, Powercircle, juni 2021
4 Fordon 2020, Trafikanalys Statistik 2021:5.

5 Rapport - Etanolarena Ostergstland, 2018, 2050 Consulting
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Mot den bakgrunden initierade Fossilfritt Sverige ett
rundabordssamtal i september 2017, dar nérings-
ministern, infrastrukturministern och miljéministern
traffade nyckelaktérer i transportkedjan. Syftet med
samtalet var att samla branschen for tunga vagtransporter
och diskutera omstallningen till fossilfrihet. Resultatet
blev ett tydligt uppdrag till Fossilfritt Sverige att
processleda en samlad fardplan fér hur Sverige kan bli
Europas "showroom” for klimatsmarta och fossilfria tunga
vagtransporter.

I maj 2018 utlyste regeringen ett stéd fér upprattande av
innovationskluster for bland annat tunga transporter pa
etanol®. Energimyndigheten ficki uppdrag attadministrera
stédet som ligger till grund fér genomférandet av
EthaDrive.

EthaDrive har syftat till att demonstrera l&sningar for drift
med etanolfordon i regional- och fjarrdistribution. Det ska
ske genom att marknadsaktérer motiveras att samverka,
for att minska det marknadsmotstand som skapas av
hindren som beskrivs ovan. Samt att bidra till att bygga
upp tankinfrastruktur fér att méta kundernas behov. Med
okad tillganglighet och utveckling av hallbara och stabila
affarsmodeller ska projektet visa pd méjligheter fér en
storskalig utrullning av ED95 i Sverige.

Innovationsklustret for etanol utgar fran det existerande
samarbetet ETHA (Scania, Lantménnen Agroetanol samt
SEKAB) och har involverat bade lokala offentliga aktérer,
som Norrkdpings kommun, och transportféretag som
utfor regionala transportuppdrag.

6 Sverige ska bli en fossilfri varldsutstallning, Dagens Industri, 180410. https: //www.dise /debatt/volvo-scania-mfl-sverige-ska-bli-en-fossilfri-varldsutstallning
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Utmaningar &
potential

Omstéllningen av transportsektorn gar alltfér ldngsamt.
| november 2020 konstaterade IEA’ att varldens lander
inte staller om vagtransportsektorn i den omfattning som
krévs for att nd klimatmalen. Bland annat konstateras
att for lite gors for att 6ka andelen biodrivmedel fram
till 2030. Jamfort med o6vriga Europa har Sverige den
hogsta andelen férnybar energi i transportsektorng,
men det racker inte. Klimatpolitiska radet papekade
i sin arsrapport for 2019 att Sverige inte kommer att
na klimatmalen for transportsektorn och att beslutade
politiska styrmedel motsvarar runt halften av vad som
kommer att kravas for att na en reduktion om 70 procent
till 2030°. For att kunna na klimatmalet for vagtransporter
krévs okade insatser inom tre omraden — elektrifiering,
ett mer transporteffektivt samhélle och biodrivmedel i
bransleeffektiva fordon®.

Vagtransportsektorn ska sanka sina utslapp av
vaxthusgaser, fossil energi ska fasas ut och det ska ske
samtidigt som transportvolymerna férvéntas fortsatta
6ka. Energimyndigheten har det statliga uppdraget att
uppskatta det framtida energibehovet i transportsektorn.
Pa kort sikt vantas energiférbrukningen &ka, efter att ha
minskat under coronapandemin 2020 och 2021, fér att
sedan minska framst till foljd av 6kad energieffektivitet
i fordonen genom 6kad elektrifiering. | sitt basscenario
estimerar Energimyndigheten att 70 TWh kommer att
behdvas for transportsektorn 2030, jamfért med de
83 TWh som forbrukades 2019. Oséakerheten i dessa
uppskattningar ar dock betydande, framst till foljd av
osakerhet gallande hur snabbt den tekniska utvecklingen
gar samt i vilken takt andelen elektrifierade fordon &kar.
Nar det géller latta fordon uppfattas de uppskattningar
som myndigheten gér i sin bedémning fran 2019, med
facit i hand, som forsiktiga. Nar det géller tunga fordon
sa ligger fortfarande den breda marknadsintroduktionen

7 IEA (2021) Transport Biofuels, IEA, Paris h ttps //www.iea. orggreportsztransport biofuels

av elektrifierade fordon nagra ar fram i tiden, men fran
mitten av 20-talet férvantas andelen elfordon o&ka
snabbt". Storskalig elektrifiering &r inte enbart beroende
av fordonsteknik. Det krévs &ven utbyggnad av elnét,
laddinfrastruktur samt tillgdng pa férnybart producerad
el. For att klara av att minska utsléppen, i niva med de
svenska klimatmalen till 2030, kravs darfor aven 6kade
volymer biodrivmedel?.

Med mer én 84 000 tunga lastbilar i trafik s& kommer
fornybaraalternativkrévas forattkunna stalla omtillracklig
stor andel av transporterna till 2030. Det racker inte med
att nya fordon som drivs av férnybar energi tillférs, de
befintliga behdver ocksd stélla om. Har fyller flytande
biodrivmedel en avgérande roll. Trots detta inriktas mycket
av politik och styrmedel pa forskning och teknikutveckling
pa, for transportsektorn, nya energikallor som el och
vatgas. Samtidigt leder konstruktion och implementering
av styrmedel som paverkar existerande biodrivmedel
ofta till att bromsa eller begréansa marknadspenetration
och utbyggnad av produktionskapacitet. Biogasen ar ett
undantag som bade ges nationella stéd och har fatt en
tiodrig skattebefrielse genom ett undantag beviljat av EU.
For hoginblandade flytande biodrivmedel har i stallet
forutsattningarna forsamrats under projektperioden.

EU:s taxonomi for hallbara investeringar ska verka
styrande for att stimulera omstallning till hallbar energi
och L&sningar. Transportsektorn péverkas genom att
biodrivmedel inte anses vara en hallbar l6sning for
vagtransportsektorn och att grédor inte anses vara
hallbara ravaror for biodrivmedelsproduktion. Nar det
géller taxonomins krav pa fordon ar de i utgangslaget
ldga. Genom att taxonomin baseras pa koldioxidutslédpp
berdknade enligt tank-to-wheel, i motsats till en
livscykelkalkyl, blir effekten att det saknas incitament

and 2019
9 Rapport 2019, Klimatpolitiska radet.

10 https://energimyndigheten.a-w2m.se/FolderContents.mvc/Download?Resourceld=185289

11 Fardplan fér tunga fordon, 2020, Bil Sweden

12 https://www.energimyndigheten.se /globalassets /fornybart/hallbara-branslen/reduktionsplikt/kontrollstation-2019.pdf
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for okad anvandning av hdéginblandade biodrivmedel.
P& systemniva kan inférandet av taxonomin fa till effekt
att anvéndningen av hdginblandade biodrivmedel i
transportsektorn stagnerar eller minskar, trots att det
finns hallbara alternativ samt vilja frdn marknadsaktérer
att ta ytterligare steg for att minska koldioxidutslappen.

| ”Fit for 55”-paketet gors en éversyn av olika EU-direktiv
for att anpassa regelverket s att det styr mot EU:s
mal om 55 procent lagre koldioxidutslapp 2030 (jmf
1990). Paketet innehaller olika férslag till forandringar
i direktiv och regleringar. Det &r ett tungt fokus for
fossilfria vagtransporter pa el och véatgas. Ur ett
biodrivmedelsperspektiv vill EU pa o6vergripande niva
styra flytande biodrivmedel mer mot anvandning i sjofart
och flyg. Incitament fér kad anvéndning av biodrivmedel
for tunga vagtransporter saknas helt.

EthaDrive startadesomen forstudie 2018, ddundernamnet
Etanolarena Ostergotland. Marknadsférutsattningarna
har férandrats vasentligt under projekttiden pd ett satt
som inte gynnat l&sningar som baseras pa hég-inblandad
etanol som E85 och ED95. En tydlig forandring ar den allt
hogre relativa konkurrensen mellan olika biodrivmedel.

EthaDrive

Det vore onskvart att olika drivmedelsldsningar sags
som kompletterande l&sningar. | stéllet konkurrerar de i
allt stérre utstrackning med varandra. For ED95 beddms
den relativa framgangen for flytande biogas och en
fortsatt stark position for HVO begrénsa potentialen for
att skala upp. Biogasen har fatt mer langsiktiga spelregler
och stddsystemen kan lattare utformas for att stédja
investeringar, till exempel Klimatklivet. Férnybar diesel
som HVO och RME med sina egenskaper som drop-
in-brénslen upplevs vara snabba och flexibla l&sningar
med ag risk. Dessutom har marknadspriset pa etanol
legat hégt under delar av projektperioden, vilket drabbat
kunder med fullt rorligt pris'™.

Potentialen for etanol &r dock stor. Drivmedel och
fordonsteknik finns tillgdnglig och har utvecklats under
mer an 30 ar. Produktionstekniken ar kand, dven om
det fortfarande beddéms finnas utvecklingspotential.
Nér det géller ravaror sa finns det god mojlighet att tka
produktionen av etanol baserat pa svenskodlade grédor
och restfléden fran jordbruk och skog.

13 Stigande etanolpriser https: //www.svt.se/nyheter/inrikes /trots-okning-pa-
diesel-och-bensin-priset-biobransle-har-okat-allra-mest-i-ar
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Sidonyttor

Etanol har potentialen att signifikant bidra till att uppna
malet om minskade koldioxidutslapp i transportsektorn,
som en av flera barande l&sningar, innan den tunga
transportsektorn har elektrifierats och efter det som ett
komplement till elektrifierade l&sningar. Biobrénslen gar
att nyttja i traditionella férbranningsmotorer vilket gér
att vi inte behdver vanta med omstallningen. Férutom
den klimatnytt av minskade koldioxidutslapp, som etanol
ger, sa uppstar ocksa andra positiva samhéllsekonomiska
effekter. Dessa kan beskrivas som sidonyttor™ till
klimatinvesteringen.

Forsorjningstrygghet

Etanol kan nérproduceras fran grédor odlade pa mark
som annars inte brukats for odling, samt av restprodukter
fran skog eller jordbruk. Det gynnar de svenska gréna
naringarna som far ytterligare avsattningsmarknader
for sina ravaror. Ju storre efterfrdgan pa svensk etanol,
desto mindre beroende blir Sverige av bransleimport.
Det skulle starka sjalvforsorjningsgraden av energi
till transportsektorn, en sektor som &r helt beroende
av importerade drivmedel. Enligt Energimyndigheten
importeras dven sd mycket som 90 procent av nyttjade
biodrivmedel®™. Hosten 2021, nar elpriserna rusar och
det rdder energikris i stora delar av Europa, &r det
tydligt hur sammankopplade de europeiska och globala
energisystemen &ar. En hogre sjalvforsérjningsgrad av
drivmedel for transporter skulle kunna ge stora sidonyttor.

Luftkvalitet

Brénslen baserade pa etanol har mindre paverkan
pa luftkvaliteten genom lagre utsldpp av bland annat
kvaveoxider och partiklar’®.| hdga koncentrationer &r dessa
utslépp farliga for méanniskor och uppskattningar visar att
dalig luftkvalitet kan ligga bakom 7 600 dédsfall i fortid
per ar i Sverige. Béttre innerstadsluft &r en prioriterad
fraga och 6vergang till etanol kan bidra.

Sysselsattning

Hogre andel inhemsk produktion av biodrivmedel kan ge
flera effekter pa sysselsattningen:

Okad och sakrare avsattning for jordbruksprodukter
ger battre villkor fér svenskt jordbruk

Okad anvandning av restprodukter fran

skogsbruk, som idag inte tas tillvara, leder till fler
arbetstillfallen bade for att samla in rdvaran och att
processa den till biodrivmedel

Forskning och utveckling av biodrivmedel leder till
6kad kompetens och know-how i industrin vilket
kan ge fordelar pa exportmarknader. Redan idag
ar etanol med hég klimatprestanda en attraktiv
exportvara till europeiska lander™

14 Mikael Karlsson, Eva Alfredsson & Nils Westling (2020) Climate policy co-benefits: a review, Climate Policy, 20:3,292-316

15 Energimyndigheten 2019

16 Oversikt av atgarder for battre luftkvalité, Institutet for trafikforskning TFK, rapport 2002:9

17 Quantification of population exposure to NO2, PM2.5 and PM10 and estimated health impacts, IVL, 2018
18 Lantmannen Agroetanol hemsida 220119:"Exporten till Tyskland utgjorde mer &n halften av Agroetanols produktion 2015”
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Projektets syfte

& mal

EthaDrive har haft till syfte att underséka och framja
férandringar av marknadsférutsattningar for etanoldrivna
transporter, till nytta fér bade transportbranschen och
samhéllet i stort. Mojligheten att anvénda etanol for
tunga transporter &ppnar fér en snabb 6kningstakt
for hoginblandad etanol (ED95). Infér projektet
definierades ett antal hinder fér en snabb uppskalning.
Dessa primart marknadsmassiga hinder, bidrar till att
bromsa utvecklingen av ED®5, vilket skapar nackdelar
framst ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv. Att en
hemmamarknad inte utvecklas paverkar dessutom svensk
drivmedelsindustri negativt eftersom de annars kunnat fa
en fordelaktig position pa exportmarknader. EthaDrive
har demonstrerat l6sningar for drift med etanolfordon i
regional- och fjarrdistribution.

EthaDrive har syftat till att demonstrera l&sningar for drift
med etanolfordon i regional- och fjarrdistribution. Det ska
ske genom att marknadsaktdrer motiveras att samverka,
for att minska det marknadsmotstdnd som skapas av
hindren som beskrivs ovan. Samt att bidra till att bygga
upp tankinfrastruktur for att méta kundernas behov. Med
okad tillganglighet och utveckling av hallbara och stabila
affarsmodeller ska projektet visa pd mojligheter for en
6kad anvandning av ED95 i Sverige. Genom att sprida
erfarenheter och dela insikter pa internationell niva kan
EthaDrive bidra till att stddja exportméjligheter fér svensk
fossilfri teknik.

EthaDrive

Projektmalen fér EthaDrive var att:

Aktiva deltagare ska finnas fran alla delar av
transportkedjan samt fran offentlig sektor, naringsliv
och akademi.

25 fordon och sex nya tankstationer ska inga i
arenans demonstrationsprojekt.

Teknisk utveckling som resulterar i tre nya
potentiella additiv som kan utvarderas tekniskt.
Projektet ska ge underlag till rekommendationer
for produktutveckling av nya additiv som
minskar produktionskostnaderna samt forbattrar
GHG-prestandan for det fardiga branslet.

Fler an 250 foretag och offentliga aktérer ska
l6pande ta del av projektets kommunikation av
resultat och erfarenheter och minst 10 stérre
nationella eller internationella besokstillfallen for
att ta del av EthaDrive, ska mojliggéras. Utskick
av nyhetsbrev med information och spridning av
resultat, erfarenheter och olika rapporter ska nd
minst 500 mottagare per utskick.
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Genomforande

Genomférande av EthaDrive delades in i fyra olika
arbetspaket; 1) Klusteruppbyggnad och projektledning
2) Fordonsdemonstration  (inklusive  tankstationer)
3) Bransleutveckling samt 4) Kunskapsspridning och
kommunikation.

Inom arbetspaketet Klusteruppbyggnad och projekt-
ledning etablerades EthaDrive och ett projektkontor
inrattades for att sékerstdlla resurser till styrning och
ledning av projekt. Den praktiska demonstrationen av
fordon och tankstationer koordinerades i Fordons-
demonstrationen, som var det storsta arbetspaketet
rent ekonomiskt. Mycket av projektets nyttiggérande
och stimulanseffekter aterfinns i detta arbetspaket.
Brénsleutveckling &ar ett viktigt omrdde for att oka
konkurrenskraften och héja marknadspenetrationen.
Arbetspaketet var inriktat pa tilldmpad produktutveckling
tillsammans med externa parter. Resultatet skulle
ligga till grund for kunskapsuppbyggnad och for
vidare utveckling. En mycket viktig del av EthaDrive &r
arbetpaketet Kunskapsspridning och kommunikation
som har omfattat allt fran rekrytering av deltagare, att
locka besokare till klustret samt delning och spridning av
kunskap, erfarenheter och resultat.

EthaDrive

Deltagare

EthaDrive har haft flera olika typer av deltagare.
Partners har varit Scania Sverige (stédmottagare), Sekab
Biofuels and Chemicals samt Lantménnen Agroetanol.
Norrkdpings kommun har samverkat med projektet.
Energimyndigheten har delfinansierat innovationsklustret
i enlighet med ett regeringsbeslut varen 2018.

| fordonsdemonstrationen har atta olika transportféretag
deltagit: FORIA, Lundstams, Kyl & Frysexpressen Nord,
Postnord Sverige, Renall, Sandberg & Jonsson Akeri, Akes
Fjarr och Lokaltransport och Ornfrakt.

EthaDrive har ocksd engagerat bade regionala och
nationella intressenter genom aktiv kunskapsspridning
och  kommunikation. | projektplanen ingick digital
kommunikation kombinerat med event och besoks-
verksamhet. Coronapandemin, och de restriktioner som
samhélle och féretag inférde for att begransa smitt-
spridningen, har dock vasentligt paverkat méjligheterna
att genomféra fysiska event fran varen 2020.
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Resultat

Resultaten nedan ger en Oversikt 6ver framfor allt
tre av de fyra arbetspaketen; Brédnsleutveckling,
Fordonsdemonstration samt Kunskapsspridning och
kommunikation.

Att endast atta transportféretag har medverkat i EthaDrive
skulle kunna ses som ett litet material, men resultatet
ger trots allt vissa indikationer, samt lyfter viktiga
fragestallningar. Nagra respondenter har valt att inte
medverka trots upprepade pdminnelser.

Bransleutveckling

Produktionsprocessen for etanol &r val inarbetad,
konkurrenskraftig samt resurs- och kostnadseffektiv.
Svensktillverkad etanol har muycket hég klimatnytta
med upp till 20 procent reduktion av koldioxidutslapp.
Vid anvéndning av etanol fér tunga transporter finns
vissa utmaningar for att branslet ska fungera optimalt.
Rent tekniskt krévs bransleadditiv for att ge erforderliga
tdnd- och smoérjegenskaper hos branslet. Det galler
ocksa de senaste specifikationerna fér branslestandarden
ED®5. For narvarande innehaller ED?5 5 procent av en
tandférbattrare och 1 procent av ett smérjande additiv.
Om man jamfér med manga andra typer av branslen ar
inblandningen av additiv i ED95 stor.

Nuvarande additiv ger upphov till konkurrensnackdelar,
vilket paverkar tillvaxten av ED95 negativt:

Additiven har delvis fossilt ursprung vilket férsémrar
det fardiga branslets hallbarhetsprestanda
(definierat som GHG-prestanda)

Historiskt har fordonségare upplevt 6kade service-
behov och kortare serviceintervall vilket ger dkade
driftskostnader, jamfért med konkurrerande
branslen

Branslekomponenterna i etanol kréver en speciell
teknik for att blandas pa ratt satt, vilket mast géras
pa sarskilt utrustade bransledepaer. Detta forsvarar
exportméjligheterna for ED95

EthaDrive

| samband med ansokan till innovationsklustret gjordes
beddmningen att det fanns en stor teknisk utvecklings-
potential for bransleadditiv, vilket skulle kunna ge ED95
battre férutsattningar for ékad marknads-penetration och
medverka till att dvergripande klimatmal kan uppnas.

Arbetspaketet for bransleutveckling inleddes redan
2019. Planeringen gjordes tillsammans med externa
internationella experter pd l&sningar inom saval
bransleutveckling som motortester. Genomférandet
planerades i tre steg dar projektsteg 1 och 2 bedémdes
kunna genomféras inom innovationsklustrets tids- och
kostnadsramar. Resultatet skulle visa pd utvecklings-
mojligheter for ED95 som kunde delas och spridas.

Projektsteg 1 omfattade identifiering och screening av
additiv som beddmdes ha potential att nd projektmalen
ochinkluderade kontakter med leverantérer och utvecklare
av drivmedelsadditiv. Resultaten dokumenterades och
en granskning genomférdes i samradd mellan tekniskt
sakkunniga frdn deltagande féretag, branschexperter,
och forskare inom bransle- och motorteknik.
Dokumentationen fran screeningen av additiv rapporteras
till Energimyndigheten™.

Vid utvardering av det forsta steget kunde partner-
foretagen i EthaDrive inte nd det konsensusbeslut som
krdvdes foér att driva bransleutvecklingen vidare till
motortester. Rapporten pekar ut potentiella additiv som
skulle kunna na projektmalen. Men osakerhet om den
ekonomiska potentialen ur ett produktionsperspektiv och
osakra marknadsférutsattningarna var argument som
omdijliggjorde beslutet att driva projektet vidare efter
screening. Resultatet &r darmed att en handfull potentiella
additiv identifierades men att vidare produktutveckling
kravs.

19 Screening of possible new function improving components, Report 01 project BMT
9051, AVL, 2021
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Tankstationer

| forstudien, som genomférdes infér ansokan till
innovationsklustret, identifierades att nar fordons-
operatdrer valjer ett nytt drivmedel &r det avgérande
att det finns en adekvat tankinfrastruktur som méter
kundernas behov. Avsaknad av tankinfrastruktur utgor
ytterligare ett hinder for ¢kad marknadstillvaxt. Okad
tillgdnglighet av drivmedlet &r en forutsattning for
utveckling av hallbara och stabila affarsmodeller som
leder till storskalig utrullning av ED95 i Sverige. Vid tiden
for ansokan var malet att EthaDrive skulle medverka till
etableringen av sex nya tankstationer. Tankstationer var
darfor en viktig del av demonstrationsuppldgget. Av flera
skal resulterade projektet inte i att ndgon ny tankstation
etablerades tack vare EthaDrive. Dels blev omfattningen
av fordonsdemon lagre an foérvéantat vid ansékningen,
da 25 fordon uppskattades kunna ingd i den rullande

demonstrationen. Resultatet blev nio fordon som
styrdes geografiskt till omraden dar tillgdngen pa tank-
infrastruktur kunde uppfyllas av befintliga tankstationer
eller kundunika l@sningar (egna tankstationer). Dessutom
var konstruktionen av det stéd som kunde férmedlas via
EthaDrive i praktiken inte intressant ur ett affarsperspektiv.
Stédet var konstruerat for att técka ett driftsunderskott.
Detta hade generellt kunnat vara en bra stédform,
men inte i fallet med en sa kort projekttid som tva ar,
kombinerat med en betydligt langre ekonomisk Llivslangd
pa investeringen. Dartill rédde osdkerhet om storleken pa
efterfrégan. Sammantaget fanns inte nagot intresse fran
tankta drivmedelsdetaljister att ta del av stddet. De nio
fordonen som ingatt i klustret har dock bidragit till kade
volymer av ED95 i det befintliga stationsnatverket.

Kartan visar tankstationer (bld) och

planerao’el@m@&t\/mr’ (9rd)
publiceradapkstationer hemsida

nerade tank-
stationer (gra)
publicerad Et
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Fordonsdemonstration samma tidpunkt och inte anvands i samma applikationer,

av alla akare, har vi anvant ett tremanadersurval av data.

Fordonsdemonstration syftade till att 6ka kunskapen Vi valde perioden 12 augusti — 12 november 2021 da alla
och skapa erfarenheter av att kéra tunga fordon pa fordonen gick ordinarie drift. Urvalet av data har anvénts
ED95. Eftersom projektets syfte och mal till stor del ~ for nedanstdende berdkningar.

forutsatter en forandring av attityder visavi fordon och
drivmedel, samt beteendeféréandringar i form av okat
intresse och efterfrdgan, sa fokuserade utvarderingen
av projektet inte bara pa kvantitativa data utan ocksa pa
uppféljning av attityder och subjektiva erfarenheter av
fordonsanvandningen.

De nio rapporterade fordonen har under denna
tidsperiod haft en kérstracka pa mellan 5117 och
30 481 km, dar medelvardet ar 14 648 km. Den totala
bransleférbrukningen, vilken inkluderar bade férbrukning
vid kdérning och tomgang, varierar mellan 3 504 och
17148 liter, dar medelvardet ar @ 095 liter. Tabellen nedan
anger ett urval av data fran perioden fér de olika fordonen.

Fordonsdata Branslefoérbrukningen i tabellen varierar mellan fordonen.
Alla nya Scaniafordon har fordonsmonterade sensorer ~ Medelvérdet ar 5,92 liter/mil. Att forbrukningen skiljer
som generera olika data. Genom separata &verens- sig at mellan fordonen kan bero pa flera olika inverkande
kommelser med fordonsoperatérerna (akarna) har faktorer. I tillgadngliga data verkar vikten pa fordonet verkar
projektet kunnat ta del av en avgransad del av den vara en av dessa faktorer som ger en tydlig paverkan, men
fordonsdata som finns tillganglig. Denna har kunnat av erfarenhet vet Scania att férbrukningen &ven paverkas
anvandas for att géra berdkningar av klimatnyttan 8V topografi, underlag, kérsatt mm.

fordonen skapat. Eftersom fordonen inte levererades vid

foon 1O Brinscfbniaing Bicotauinng Brloetnie ot o
Fordon 1 13 269 7 849 7235 545 26
Fordon 2 30 481 17148 16 810 5,51 29
Fordon 3 22188 15 616 15300 6,90 36
Fordon 4 14 642 9 695 9165 6,26 30
Fordon 5 517 3504 3235 6,32 17
Fordon 6 15 021 9 289 9 007 6,00 31
Fordon 7 9833 5789 5475 557 17
Fordon 8 9930 4037 3648 3,67 13
Fordon 9 11 351 8932 8 660 7,63 35
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| diagrammet redovisas bransleférbrukningen vid kérning
som en funktion av medelvikten. Dar framgar att en hégre
vikt pekar mot en hégre férbrukning vid kérning, vilket ar
logiskt. Da ED?5 har ett lagre energivarde an tex. diesel
sa behover tankning ske oftare?®. Dock ska &ven noteras
att datamangden &ar begrénsas da endast nio fordon
ligger till grund fér denna data.

En annan intressant faktor att notera &r att vid kérning
med ED95 paverkas utsldppen av CO2. Med hjalp av
data fran Energimyndigheten? har fordonens utslapp
av koldioxid beraknats. Utgangspunkten &r fordonens

totala forbrukning, alltsd bade for faktiskt kérning och
tomgangskdérning.  Medelutsldppen  fran  fordonen
uppgar till 5 567 kg CO2 under perioden. Fordonens
sammanslagna utslapp uppgar till 50 916 kg CO2. Hade
fordonen under samma period drivits med diesel sa
hade medelvardet pa utslappen varit 17 189 kg CO2 och
de sammanslagna utslappen 150 710 kg CO2. Att kéra
med ED95 minskade alltsa utsléappen med 67 procent??,
detta trots att diesel MK1 har ett hégre energivérde och
att forbrukning av diesel darmed blir lagre i volym &n
forbrukningen av ED95.
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20 Faktor 1,67 mot diesel, dvs 67 procent mer forbrukning per liter diesel. ED?5 energivarde ar 5,8 kWh/L mot 9,8 kWh/L for diesel.
21 https: //www.energimyndigheten.se /fornybart/hallbarhetskriterier /drivmedelslagen /vaxthusgasutsla

22 Vi har vid berakningar antagit 67% genomsnittlig reduktion av utslappen fran ED95 jamfort med Diesel MK1. Det &r den siffra som kan hamtas fran Energimyndigheten.
Vi uppger pa andra stéllen i rapporten att reduktionen &r upp till 0%. Det &r siffror fran berakningar som gjorts av Lantmannen Agroetanol, i verifierade livscykelberakningar
och som anvénds for att berakna klimatnyttan. Vi har anvant den hogre siffran i resonemang om potential och den officiella utsldappsfaktorn fran Energimyndigheten vid

berékning av effekter och resultat.

EthaDrive
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Deltagarintervjuer

Intervjuer med deltagande féretag har genomforts
vid tva tillfallen i projektet. Det forsta under forsta
kvartalet 2021 da sju intervjuer genomférdes, med
foretag som representerade atta av de nio ingdende
fordonen. De intervjuerna fokuserade pa leverans- och
driftsprocesserna.

Den andra intervjuomgangen genomférdes under tredje
kvartalet 2021 och syftade till att utvardera hela projektet.
Nedan sammanfattas slutsatserna fran intervjuerna.

Ambitidsa foretag med fossilfrihet i fokus

Samtliga deltagande foretag har ett aktivt miljdarbete
med fokus pd alternativa brénslen. Malet for de flesta
ar att arligen minska beroendet av fossila drivmedel.
Vissa foretag har som mal att vara "fossilfria till 2030,
medan andra inte satt ndgot absolut mal. Férutom ED95
anvands framfor allt HVO, biogas, el och laddhybrider
som fossilfria alternativ. Ett féretag uttryckte intresse for
vatgas/bransleceller och skulle vilja se ett liknande projekt
som EthaDrive for vatgas. Flera av bolagen understrok att
den befintliga fordonsflottan inte kan bytas ut i fortid,
men att man ser goda méjligheter att byta ut dieseln mot
fossilfria alternativ — i den man det &r tekniskt méjligt.

Frén svaren var det tydligt att arbetet med en fossilfri
fordonsflotta lika mycket handlar om 7fér planeten”
som "for foretaget”. Flera av respondenterna upplever
att kunder i 6kad omfattning stéller krav pa fossilfria
transporter i upphandlingar och att utvecklingen med
hardare krav pa fossilfria transporter sannolikt kommer att
fortsatta, vilket ger den som stallt om marknadsférdelar.

EthaDrive

Bra initiativ, men med manga barnsjukdomar

Alla féretag var positivt instéllda till intentionen med
EthaDrive och flera lyfte fram att kommunikationen och
styrningen av projektet varit bra samt att kontakterna
med samtliga inblandade parter fungerat bra. Ett par
foretag hade mindre bra erfarenheter av kontakten med
sin aterforsaljare och med brénsleleverantdren. | vissa fall
hade framfor allt samordningen kunnat hanteras battre,
enligt en deltagare.

Fordonet som sddant upplevdes leva wupp till
forvantningarna; "frasch, trevlig och med pigg motor”. Ett
par féretag har angett att de haft negativa upplevelser
till foljd driftsstopp och fler servicebesdk an forvantat.
Férutom dessa driftstopp upplevde deltagarna éverlag att
driftsékerheten varit god. Nagon ndmnde att sommarens
extrema varme hade gjort fordonet svart att starta. Flera
nadmnde att extremtemperaturer vintertid inte verkade
haft ndgon stérre negativ paverkan.

Brist pa tankstationer lyftes fram som en negativ
faktor hos en majoritet av deltagarna. Tillgangligheten
upplevdes som for lag - stationerna &r for fa och i madnga
fall for lngt frdn de vanliga rutterna, vilket gav upphov till
onddigt ldnga omvéagar. Ibland fanns bara en fungerande
pump vid tankstallet. Skulle den vara trasig finns inga
alternativ, vilket gjorde tillgdngligheten mycket sarbar.
Flera papekade att tankningen tar for lang tid - mellan
20-30 min” - medan nagra betonade att den extra tiden
inte &r ndgot problem. Eftersom relativt fa bilar finns pa
marknaden &r pumpen oftast ledig, men en farhaga ar att
om det kommer fler ED?5-bilar och antalet tankstationer
inte ©kar i motsvarande takt, kan det bli ett problem att
behdva vanta pa bilar som tankar under en halvtimme.

Ett av de deltagande foretagen har en egen ED95-tank,
vilket underlattar tankningen for dem.
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ED95 ar inte ekonomiskt férsvarbart idag —
men fossilbilar kommer kanske inte att ha
nagot andrahandsvarde i framtiden

Pa fragan "Hur attraktivt &r det att kdpa ett fordon som
bara gar att kora pa etanol?” svarade flera att total-
ekonomin att koéra pa ED?5 inte &r forsvarbar i dagslaget.
Forbrukningen i volym &r mycket hogre, &ven om
drivmedelskostnaden per liter &r lagre. "Utan rabatterna
frdn EthaDrive-projektet hade det inte gatt”, sa en
deltagare. Dessutom finns farhagor kring den osékerhet
som omger ED95; det som nédmns &r tillgdng pa bransle,
framtida prisuppgangar, EU-regler, skattebefrielser samt
andrahandsvérdet fér etanolfordon.

Flera lyfte dock fram att ekonomin ur ett totalt perspektiv
(TCO) var nagot som kunde gynna ED95. En person
uttryckte sig: "Képer man en dieselbil idag ar det inte
sakert att det finns ndgot andrahandsvarde om fem &r.
Det maste man rékna med i kalkylen nar man jdmfor rakt
av med en dieselbil” Flera av respondenterna uttryckte
oro for att de prisékningar pa dieseln som de upplevt
under 2021 inte skulle stanna av utan fortsatta 6ka. "Det
skulle kunna géra ED95, som inte prisvarierar pd samma
satt, mer férdelaktigt”

EthaDrive

Det finns riktiga alternativ till diesel

Intresset for ED95 har okat hos alla respondenter, efter
att de har varit med i projektet. Flera har uttryckt att de
ar intresserade av att kopa loss demofordonet efter
projektet. Nagra avser undersdka mojligheten att kdpa
in flera fordon som drivs av ED95. De "barnsjukdomar”
som uppkommit i EthaDrive har de flesta dverseende
med. Man raknar med att fler tankstationer etableras
i Sverige och att ED?5-bilarna utvecklas for att slippa
den typ av driftstopp som uppkommit under projektets
genomfoérande.

Flera deltagarna lyfter fram hur viktigt det ar att ha en
drivmedlesstrategi och att "inte ldgga alla &gg i en korg”.
"Det finns manga riktiga alternativ till diesel”’, som en
deltagare uttryckte sig. En annan sa: "Problemet med
HVO &r att man kan saga att man kér pa det, men i stallet
halla diesel i tanken — om man har en ED95-bil sa vet alla
att det &r det man maste kéra pa.”
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Vad séger intressenterna?

Vissa av deltagarnas kunder &r valdigt positiva till
etanol och skriver om det pa sina hemsidor, men det ér,
enligt ett foretag, inte alltid de &r villiga att betala extra
for fossilfritt. Andra deltagare sédger att kunderna inte
reagerar sa mycket. Samtliga deltagare svara att deras
kollegor generellt &r positivt installda till ED95. Nagra
chaufférer har papekat att bilen &r lite "for slo”, medan
andra sager att bilen ar ”pigg och stark’. Manga i den
yngre generationen &r positiva till satsningen, framfér
allt pd grund av miljéfragan. Branschkollegor ar nyfikna
och undrar &ver bilen, totalekonomin och miljévinsten.
"Manga fragar om etanol och om det inte &r dyrt. Da svarar
vi att’Jo, det &r dyrt, men det ar utsldppen vi fokuserar pa.”

Vad talar for och vad talar emot att kdra fler
fordon pa ED957?

Deltagarna ombads lyfta fram 2-3 aspekter som upplevs
som positiva respektive negativa med fordonen och ED95,
som utgor den testade losning. Sammanfattningsvis var
deras asikter:

Man kan bara ha ett bransle i tanken (inte "fuska”
med HVO/diesel)

EthaDrive

Miljé- och klimataspekten; 90 procent reduktion av
koldioxidutslappen

Foretagets kunder &r positiva till fossilfritt
Ett bra bransle for fjarrtrafik (battre &n el)
Bilen i sig som beskrivs som pigg och trevlig
Marknadsforingsvardet att kéra pa ED95
Svenskt narproducerat bransle

Bara ett motoralternativ, inte optimalt anpassat till
svenska forhallanden

For fa tankstallen, lag tillganglighet, det blir
styrande fér anvandningen

Totalekonomin gér inte losningen konkurrenskraftig

ED95 &r "osynligt”, fa kénner till det och ingen lyfter
det som ett bra alternativ. Svart att veta om det &r ett
framtidsbransle

Driftstérningar kopplat till framfér allt spridarna
(bransleinsprutningen)
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Rad fran deltagarna i EthaDrive till kollegor i
branschen som funderar dver att kora tunga
transporter pa ED95

Respondenterna ombads formulera ett rad till sina
kollegor i branschen som évervager att stélla om till ED95:

Fundera 6ver var bilen ska kéras. Regional
distributionstrafik &r bra. Tex. styckegods terminal
till terminal &r lampligt

Kép sa lange du har tillgang till bra tankstationer i
din narhet/pa rutten samt

Kop sa lange du kér max 50-55 ton, da funkar det
bra

Avvakta. Vi har haft for manga driftsstopp for att
vara ndjda.

EthaDrive

Man maste vara noggrann i planeringen
(tankstallen). Fundera 6ver vilken fordonstyp du ar
ute efter; nardistribution/fjarrtrafik etc

Skulle rekommendera det. GLom inte att det behdvs
motorvarmare redan vid +5 grader

Testa gérna, men var medveten om prisbilden, det
ar en hogre totalkostnad att kéra pa etanol, med
dagens forutsattningar

Testa gérna, men var medveten om hur bilen ska ga/
nyttjas. Prata gdrna med drivmedelsleverantéren.
Kanske kan de satta upp en till tankstation om det &r
fler som koér pa ED95
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Kvantitativ enkatundersokning

Som en komplettering till intervjuerna, som var av
mer kvalitativ natur, skickades dven en enkat ut till de
deltagande transportféretagen med mer kvantitativa
fragor. Nio svar kom in, men i och med att varje
deltagarorganisation hade mojlighet att ldmna in flera
svar och att svaren var anonyma &r det svart att avgora
om alla de enskilda féretagen svarat.

Korkomfort

Pa fragan kring hur man upplevde kérkomforten i ED95-
fordonet jamfért med konventionella fordon valda alla
utom en alternativet Ingen stérre skillnad i komforten.
Den sista svarade att det var Mycket hégre komfort.
Ingen ansag att ED?5-fordonet hade lagre komfort &an
konventionella fordon.

Kérprestanda

| stapeldiagrammet visas spridningen pé svaren till
fragan "Hur upplever du kérprestandan i ED95-fordonet
jdmfért med konventionella fordon?”. Om man ser till
de som valt att svara pad fragan sa anser 70 procent av
respondenterna att fordonet har lika bra eller battre
prestanda ar motsvarande dieselfordon.

Battre Sémre Ingen storre
prestanda prestanda skillnad i
prestanda

EthaDrive

20%

15%

10%
5% I
0%

Vet ej/
Vill ej svara

Bransleférbrukning

Samtliga svar pa frdgan hur man upplever ED95-
fordonets bransleférbrukning (endast foérbrukningen
av bransle, inte kostnaden for branslet) menade att
forbrukningen var:

Hogre an for konventionella fordon
(5-10 procent mer): 2 av 9 svar

Mycket hégre &n for konventionella fordon
(>10 procent mer): 7 av 9 svar

Ingen upplevde att férbrukningen var lagre eller samma
som for konventionella fordon.

Tankstallen

Fragan lod "I vilken man beddmer du att ED?5 finns dar ni
behdver tanka?” Skalan var justerbar med ett intervall pa
1-5 med en stegstorlek pa 1. De enskilda svaren redovisas
nedan och medelvéardet var 2,3.

| fragans kommentarsruta tog respondenterna upp att det
finns begransat med tankstationer, vilket upplevs negativt.
Flera skrev att de bara hade ett stalle pd hemorten och
att mycket tid och planering gar at for att tanka ED95-
fordonet, men att vissa ocksa anpassat verksamheten sa
att bilen trafikerar omradet i tankstéllets narhet.

Det finns pa alla

platser dar vi %
behodver tanka -
L~
| 4
N

Det finns inte pa
nagra platser dar
vi behéver tanka
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Totalbetyg och Net Promotor Score

P& fragan "Totalt sett, hur upplever du att fordonet har
fungerat under projekttiden?” blev medelbetyget 3,7 dar
1= Muycket daligt och 5 = Mycket bra.

| fragans kommentarsfalt skrevs att spridarna inte har
fungerat tillfredsstallande och att verkstadsbesoken varit
lite for manga for en sa ny bil.

Net Promotor Score, NPS, med fragan "Hur sannolikt
ar det att du skulle rekommendera ett ED95-fordon till
en van eller kollega?” fick resultatet -56. Det indikerar
att efter fordonsdemonstrationen har l&sningen
(fordon+drivmedel) inte lever upp till anvandarnas
forvantningar eller upplevs som osékert. 67 procent kan
beskrivas som kritiska (av olika skal), vilket ar ett svagt
resultat. Vi diskuterar orsakerna vidare nedan.

Na&r respondenterna fick svara pa fragan "Vad skulle géra
dig mer motiverad att fortsatta kdra pa ED95-fordon?”
rankade de enkétens svarsalternativ fran storst betydelse
till minst betydelse:

1. Fler tankstationer
Hogre restvarde
Langre inkdpspris pa fordonet

2

3

4. Lagre pris pa branslet
5 Lagre servicekostnader
6

Lagre véxthusgasutslapp

22%

m Kritiker (0-6) m Passiva (7-8) m Ambassadérer (9-10)

EthaDrive

Enkommentar till att alternativet Ldgre véxthusgasutslapp
rankades lagst var att "branslet redan har sa laga utslapp
sd att det inte behodver vara lagre”. | dvrigt &r det intressant
att se att tillgdnglighet pa brénslet &r den faktor som
rankas hogst och att pris pa bransle och servicekostnader
hamnar langre ner.

Foljdfragan lod "Finns det ndgot annat som skulle géra
dig mer motiverad att kéra ED?5-fordon, som inte togs
upp i fragan ovan?” Se de oredigerade svaren nedan:

Bransleekonomin &r ett problem, det lagre
energivardet i ED95 kombinerat med dagens
marknadspris per liter ger en for hdg kostnad
jamfort alternativen.

Verkstaderna ar val forberedda for det som krévs
med att serva och underhalla fordon som gar pa
ED95

Att man far bort driftstérningarna i motorerna som
skapas av branslet

Starkare motor

50
1%

-100 100
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Delning och spridning

Delning och spridning &r en central del i klustrets uppdrag
forattengagera, motivera, rekrytera och delaktiggdra bade
deltagare och andra aktérer som &r beredda att ga fore
som early movers och stalla om till fossilfria drivmedel.
Inledningsvis inriktades mycket av insatserna pa att
rekrytera fordonsoperatérer och attrahera och matcha
transportkdpare som efterfrdgar och har betalningsvilja
for att upphandla fossilfria transportlésningar. Nar
fordonen val levererades till sina respektive verksamheter
inriktades kommunikationsinsatserna i stallet pa att sprida
och dela kunskap och erfarenheter fran demonstration av
fordonsteknik, drivmedel och produktion av ED95.

Enligt den ursprungliga planeringen skulle en stor
del av insatserna ske genom fysiska moten och
direkta kontakter vid seminarier, konferenser, méssor,
branschevent och verksamhetsbesék. Under projektets
gang har det varit nédvandigt att férandra planeringen
pa grund av att fordonsdemon genomférdes samtidigt
som coronapandemins restriktioner inférdes. Vi har
hallit fast vid att ge anvandarnas erfarenhet och insikter
stor plats och vaxlat kommunikationskanaler genom att
fora ut budskapet digitalt i nyhetsbrev, sociala medier,
casefilmer och pd klustrets hemsida. Det har gjort att vi
kunnat uppfylla intentionen i EthaDrives arbetspaket for
delning och spridning, om &n pa ett annat satt &n vad som
ursprungligen planerades. Flera av projektmalen har,
trots pandemin, kunnat levererats och vissa av dem har
Svertréffats.

Digital spridning

Fokus pa spridning i digitala kanaler har gett rackvidd och
spridning. EthaDrives nyhetsbrev har 536 prenumeranter
och sex nyhetsbrev har skickats mellan oktober 2019 och
december 2021. Hemsidan ethadrive.se laddades upp i

oktober 2019. Har har nyheter publicerats, bland annat
pressrealeser, deltagarintervjuer, eventinbjudningar och
projektets casefilmer. Hemsidan har haft knappt 1700
besok 2020-2021 av 1125 unika anvandare.

EthaDrive har anvant plattformen Twitter for att sprida
nyheter och delta i relevanta diskussioner. Kontot
hade i november 2021 78 foljare. Tre casefilmer har
producerats for att sprida information och erfarenheter
fran klustret. De tva férsta har tillsammans kommit upp
nastan 600 visningar (Lundstams 231 visningar och Kyl
& Frysexpressen 361 visningar). Till slutrapporteringen
kommer den tredje filmen dar Postnord medverkar att
vara fardig. Den kommer att summera EthaDrive och fanga
potentialen fér tunga transporter pa etanol. Casefilmerna,
ihop med slutrapporten, &r viktiga medel for att sprida
resultat och erfarenheter fran projektet.

Seminarier och presstraffar

Fram till att pandemirestriktionerna gjorde fysiska
seminarier omojliga genomfordes flera olika EthaDrive-
aktiviteter med inbjudna fran transportsektorn, press och
andra paverkare:

Lanseringsseminarium i Norrképing med
87 deltagare fran naringsliv, lokala politiker,
Energimyndigheten och Linképings Universitet.

| samband med utrullning av fordon genomférdes
ett seminarium tillsammans med Postnord, Stadium
och Scania samt tva presskonferenser i Norrképing
sommaren och hésten 2019.

For att sprida kdnnedom om EthaDrive lokalt kring
de olika deltagande féretagen har totalt 10 olika
pressreleaser skickats ut.

Rapportseminarium for att presentera projektets
resultat, januari 2022.

Antal anvandare per manad pa ethadrive.se data fran google analytics.
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Diskussion

Om Sverige ska minska koldioxidutsldppen i transport-
sektorn kravs det flera olika l&sningar. Att kéra tunga
transporter pd ED95 &r ett satt att utnyttja den potential
som finns att producera drivmedel i Sverige av
svenska ravaror, som dessutom ger stora reduktioner
av klimatutslapp samt vasentliga sidonyttor sasom
forbattrad Luftkvalitet, dkad sjalvférsérjningsgrad, ékad
sysselsattning och starkt konkurrensposition pa export-
marknader. | ett livscykelperspektiv (well-to-wheel) visar
berédkningar att reduktionen av koldioxid kan bli s& hég
som 90 procent jdmfort med diesel. Den héga potentiella
reduktionen gor att kostnaden per reducerat kilo koldioxid
blir konkurrenskraftigt lag jamfort med alternativa
drivmedelsldsningar, pa systemniva?®.

Drivmedel  Reduktion GHG gCO2/MJ SEK/gCO2
ED95 66% 50,3 0,0078
B100 57% 42,8 0,0183

HVO100 73% 553 0,0105

Diesel MK1 0% 0

Projektet har visat att tekniken &r tillganglig och fungerar
for flera olika typer av transportapplikationer. Tekniken
kan med fordel anvéndas for uppdrag dar fordonet
kortare strackor med lattare last i tex. regional distribution
och anldggning med pabyggnader som transportskap,
kylskap, lastvéxlare och som dragbil. Projektet visar att
ED95 &r ett fossilfritt alternativ som med enkla medel
snabbt kan tillgédngliggéras i stora volymer.

Flera hinder fér en bred utrullning kvarstar dock. | ansékan
till innovationsklustret listades féljande faktorer som
marknaden da upplevde som hinder:

Hogre inkdpskostnader fér fordon, jamfért med
konventionell diesel.

Upplevd risk for ldga restvarden pa begagnade
fordon.

Hogre driftskostnader for service, jamfért med
konventionella dieselfordon.

Upplevd osakerhet kring framtida branslepriser
till foljd av historisk kortsiktighet och ryckighet i
beskattningen av etanol.

EthaDrive

Oséakerhet kring geografisk tillgdng pa ED95
eftersom det kréver separat tankinfrastruktur.

Inképskostnaden for den fordonsmodell som anvants
ar ca 100tkr hégre an fér motsvarande dieselfordon.
Ofta anpassas dock fordonet med en pabyggnad och
andra tillval som i betydligt hégre grad styr priset pa det
levererade fordonet. Servicekostnaderna ar hégre. Den
hogre brénslekostnaden har stérst paverkan pé den totalt
hogre driftskostnaden (TCO) jamfért med diesel.

Geografisk tillgang till ED95 &r ett betydligt stérre hinder
som kvarstar. | enkaten rankades Fler tankstationer hégst,
nar respondenterna skulle svara pa vad som skulle géra
dem mer motiverade att fortsatta kora pa ED95. Bristen pa
tankstationer var ett minus fér manga av deltagarna samt
osdkerheten kring brénsleinfrastrukturens utbyggnad
framdver. Detta framkommer &ven i intervjuerna. Ett
ofullstéandigt natverkavtankstationer minskar flexibiliteten
och gor att man inte kan anvénda fordonet optimalt, eller
till och med tvingas avsta fran vissa uppdrag. Det kan
nastan jamstallas med att det begrénsar méjligheten till
intékter. Dessutom gor farre tankstationer att dkaren kan
tvingas ta en omvag for att tanka, vilket leder till upplevda
kostnader som kan métas bade i tid och pengar.

Att kopa ett EDP5-fordon verkar fortfarande upplevas
som férknippat med en storre risk, i forhallande till andra
alternativ. | enkdten kommer det pd andra plats av de
faktorer som skulle kunna fa en fordonsképare att képa
fler fordon. Det har flera skal; det forsta ar att valet av
ED95innebéren inlasningseffekt. Det drivmedel manidag
véljer kommer fordonet att behéva kéras pa under hela
livscykeln — i likhet med biogas. Detta skiljer sig fran fordon
som nyttjar drop-inbrénslen som HVO och RME. Denna
inlasningseffekt skulle kunna motverkas genom tydliga
l&ngsiktiga skatteregler eller en ldngsiktig férvantan om
ett lagre rorligt drivmedelspris. Intervjuerna visar att bada
dessamdjligamotmedel saknas forED95. Skattebefrielsen
ar ett evigt huvudbry for flytande biodrivmedel och att
biogas fatt ett ldngsiktigt undantag gor att skattefragan
alltmer framstar som en risk. Priset pa etanol varierar
ocksa pa ett satt som kunden kan ha svart att 6verblicka,

23 Berakningar &r baserade pa drivmedelspriser under kvartal 4 2021 och med
samma reduktionsnivaer som anvands i rapporten for berakna klimatpaverkan av
ED95. Energivérde och reduktionsnivéer har kalla: https://www.energimyndigheten.
se/fornybart/hallbarhetskriterier /drivmedelslagen /vaxthusgasutslapp/ och
priserna &r hamtade fran https://enerqgifabriken.se/pris/ samt fran Lantmannen
Agroetanols egna priser pa ED95.
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med varldsmarknadspriser pa insatsvaran och utifran
efterfragan internationellt. Saledes innebar detta en
risk som inte bidrar positivt till den affarsmassiga
beddmningen av ED95. | intervjuerna framkommer dock
att attityderna &r pa vag att andras; en av respondenterna
resonerar kring risken att kopa ett dieselfordon, nar
signalerom slutdatum for diesel bérjarndmnasav politiska
foretradare?*. |tillagg tycker ndgon av intervjupersonerna
att det &r ett svaghetstecken att bara en fordonsleverantér
valjer att satsa pa EDP5 och flera kommenterar att
motorutbudet (en modell - 13 liter, 410hk) beddms vara
for smalt. Man tar det som en signal att det inte finns ett
ldngsiktigt engagemang fran fordonstillverkare fér etanol
till tunga fordon.

Tankinfrastruktur och risk kopplat till fordonsinvesteringen
verkar i uppféljningen vara de tvd dominerande hindren.
Asikterna garisar ndgot nar det galler faktorer kopplade till
driftskostnader,somgrupperats somdrivmedelskostnader
respektive servicekostnader. Resonemangen i intervjuerna
paverkas av hur konkurrenskraftig man varderar att
ED95-16sningen ar. Sakerligen paverkas nagra deltagare
ocksa av om de upplever att det egna fordonet drabbats
av driftstopp i vad som upplevs vara onormal omfattning.
Fordonsdata antyderatt hard belastning av fordonet, i form
av hégre medellast, leder till dkad bransleférbrukning.
Det verkar som att de som kort med lattare last, kanske
mer styrt av volym eller uppdrag &n tonnage, upplever
att branslefoérbrukningen varit ett mindre framtradande
problem. ED95 &r som brénsle mindre energitétt, vilket
ger att fordonet forbrukar fler liter &n motsvarande diesel.

Nar det galler servicekostnaderna var detta en
faktor som adresserades vid utformningen av
fordonsdemonstrationen. Alla fordon erbjods en fast
servicekostnad (Gront kort) under det forsta driftsaret.
Kostnaden for gront kort sattes under ar ett till samma
niva som fér fordon med en motsvarande dieselmotor.
Trots det har flera deltagare ndmnt serviceintervaller och
servicekostnad som en negativ parameter.

Ett viktigt skal till hur fordonsédgarna upplever
totalkostnaden kan ocksd vara hur man upplever att
en transporttjdnst pd ED95 vérderas av kundledet. Det
framkommer i intervjuerna att respondenterna upplever
att det ar ett mervarde att kora fossilfritt och att kunderna
i hdgre grad kréaver det. D3 blir valet av drivmedel ett krav
eller ett mervarde i affaren som kan rédknas hem pa ett

EthaDrive

annat satt — i fler affarer, hogre kundlojalitet och starkt
varumadrke. N&r svaren i enkaten analyseras tillsammans
med svar frdn intervjuerna kan det konstateras att
det finns motsatta asikter kring totalekonomi och
affarsnytta. En forklaring till detta &r att de medverkande
i fordonsdemonstrationen har brukat fordonen pa olika
delmarknader och i olika segment. | de mest prisutsatta
marknadssegmenten ar fokus pa kostnader. Har de
dessutom kért med tunga lass har kostnaden slagitigenom
hart och ED?5 upplevs som icke-konkurrenskraftig.

Sammantaget kan man inte undgd att konstatera att
ED95 som systemlosning inte har en tillfredstallande
marknadsacceptans i nuldget. | intervjuerna framkommer
att attityder och vardering av fordon och drivmedel, som
ett erbjudande, innehaller osakerhet och fragetecken som
paverkar totalbedémning negativt. Samtidigt finns det
viktiga och positiva omddmen som pa ett tydligt satt talar
for ED95 for tunga vagtransporter i stor skala.

Etanol skulle kunna std for en betydande andel av de
biodrivmedel som behdvs for att klara omstallningen
i Sverige till 2030. For att realisera potentialen av
narproducerad, flytande, ren och fossilfri energi kravs
att flera intressenter samverkar for att gemensamt skapa
forutsattningar for en uppskalning. Det ar latt att peka
pa att det kravs politisk vilja och politisk handling for att
realisera detta, men det krévs samtidigt investeringsvilja
i tankinfrastruktur samt langsiktig tillgang till fordon
med kringtjdnster som service och reservdelar. For
att privata aktdrer ska visa investeringsvilja, krévs en
trovardig marknad. En trovardig marknad férutsatter bade
akare som vill kéra pd ED95 samt transportkdpare som
kravstaller pa ett relevant satt och som &r beredda att
erbjuda ekonomiska incitament och férutsattningar fér
transportérerna.

En bred uppslutning kan skapa de férutsattningar som
kravs for att gora etanol for tunga transporter ekonomiskt
livskraftigt for de privata aktérer i transportbranschen som
fattar investeringsbesluten. Samtidigt kan samhéllsnyttan
realiseras i form av lagre klimatutsl&pp samt sidonyttor
som till exempel béttre luftkvalitet och hogre
sjalvforsorijningsgrad. For att sluta cirkeln har politiken
en mojlighet att skapa de forutsattningar som kravs for
évriga aktoérer genom styrmedel och tydliga regleringar.

24 Utredning om utfasning av fossila drivmedel. | en varld som stéller om - Sverige
utan fossila drivmedel 2040, SOU 2021:48
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Uppfoljning av
projektmalen

Nedan finns en mer detaljerad genomgang av projektmalen for EthaDrive. | tilldgg till projektmalen har det transportarbete
som genomforts av de 9 fordon som anvénts i fordonsdemon minskat klimatutsldppen med 67 procent? jamfért med
om de hade kérts pa diesel enligt reduktionsplikten. Om vi utgar fran de tre manader déar data fran fordonen féljts upp
och extrapolerar transportaktiviteten till projektets ledtid om 24 manader sa har EthaDrives nio fordon minskat utsl&ppen
med 93 ton.

Projektmal

Ar malet uppfyllt?

Aktiva deltagare ska finnas fran alla delar av
transportkedjan samt frén de tre sektorerna
offentlig sektor, naringsliv och akademi.

Ja. Alla sektorer ar representerade pa ndgot satt i projektet. Den ursprungliga
planen inkluderade att interagera i fysiska méten, vilket begransades av
coronapandemin.

25 fordon ska inga i arenans
demonstrationsprojekt.

Nej. Utfallet blev nio fordon, hos atta foretag. Den ekonomiska omfattningen av
arbetspaketet for fordonsdemonstration minskades i samma omfattning.

6 nya tankstationer skulle inga i
demonstrationsprojektet.

Nej. Stodet till tankstationer har inte utnyttjats. Dels eftersom de fordon som har
demonstrerats har lokaliserats till platser dar det funnits tankinfrastruktur, dels
for att stodet inte utformades pa ett satt som var affarsméassigt relevant. Det fanns
dven andra stod, exempelvis Klimatklivet, att utnyttja. EthaDrive har saledes inte
utnyttjat ndgra av de beviljade medel avseende utbyggnad av tankinfrastruktur.

Teknisk utveckling som resulterar i 3 nya
potentiella additiv.

Ja, delvis. Bransleutvecklingsprojektet genomférdes i ett forsta steg som uppfyllde
delmalet for detta steg. Darefter kunde inte parterna i projektet enas om huruvida
det var ekonomiskt och strategisk motiverat att driva projektet vidare eller inte.

Underlag till rekommendationer for
produktutveckling av nya additiv som
minskar kostnaderna med 30 ére per liter
bréansle, samt férbattrar GHG-prestandan
med minst 1 procentenhet for det fardiga
branslet.

Ej genomfort. Se ovan.

Fler an 250 foretag och offentliga
aktorer ska lopande ta del av projektets
kommunikation av resultat och erfarenheter.

Ja. Trots coronapandemin med dess restriktioner, som oméjliggjort manga
event och méten, sa har digital interaktion och spridning av erfarenheter kunnat
genomféras med gott resultat.

10 storre nationella eller internationella
besokstillfallen for att ta del av EthaDrive
ska mojliggoras.

Nej. Omojliggjort av coronapandemin.

Utskick av nyhetsbrev med information och
spridning av resultat, erfarenheter och olika
rapporter ska nd minst 500 mottagare/
utskick.

Ja. 6 nyhetsbrev har haft en spridning till dver 500 mottagare/utskick.

25 Beraknat med utslappsfaktorer enligt Energimyndigheten. https:

'www.energimyndigheten.se /fornybart/hallbarhetskriterier /drivmedelslagen /vaxthusgasutsla
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PP 2050 Consulting har varit projektledare fér innovationskluster
EthaDrive och har ssmmanstillt denna slutrapport
Kontaktperson: Peter Henriksson

EthaDrive var under 2019 till 2021 ett innovationskluster fér hallbara transporter
baserade pa varldsledande svensk drivmedels- och fordonsteknik. Bakom samarbetet
star lastbilstillverkaren Scania och bransleproducenterna Sekab Biofuels & Chemicals
och Lantmannen Agroetanol. Finansiellt stéd har utgatt fran Energimyndigheten

och Norrképings Kommun har bistatt med stéd och rad. EthaDrive har syftat till

att identifiera och utveckla l6sningar fér att starka marknadsférutsattningarna for
etanolbranslet ED?5, som har en stor potential att minska det fossila beroendet i den
tunga transportsektorn. Mer information och material finns att ladda ner pa ethadrive.se.
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